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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio de Chicago sobre Aviacidn Civil
Internacional, “El Gnico objetivo de la investigacion de accidentes o
incidentes sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes. El
propodsito de esta actividad no es determinar la culpa o Ia
responsabilidad”. La finalidad de una investigacion de accidentes, es la de
determinar sus causas y establecer mecanismos o acciones tendientes a evitar que
se repitan, determinando los aspectos eminentemente técnicos y no la
determinacidn de culpa y responsabilidad. Reglamento de la Ley de Aviacién Civil,
Articulo No. 169.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacién técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aerondutica en

todos sus campos.

Nuestra misidbn es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencidn de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccidn General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes
(UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este
documento o alguna informacién que contenga sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer
este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades
civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion
de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Pulblica. Este documento no podra utilizarse para
propdsitos ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.
Regulacion de Aviacién Civil Apartado 13.3.1.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencidn de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga

su sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:

- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las

partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya
causado una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se
trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas

destinadas normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b)La aeronave sufre daios o roturas estructurales que:

- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus

caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado.
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alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
la aeronave (como pequefas abolladuras o

parabrisas, revestimiento de
perforaciones), o por danos menores a palas del rotor principal, palas del rotor

compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo);o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesidon que ocasione

la muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrid

el accidente, esta clasificada por la OACI como lesién mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada

la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se

trata en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacion para

determinar los danos de la aeronave.

Actos Inseguros:

La accidn de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones
para actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo,

la ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar

dicho vuelo, recibir informacion o noticias tales como familiares enfermos.

Pagina 7 de 38
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipo, destinada total o parcialmente a la llegada, salida y

movimiento en superficie de aeronaves.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerdédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa donde se prestan

normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
que su superficie aerodinamica y con propulsidon propia o el aprovechamiento de

corrientes de viento para su sustentacion sobre la superficie de la tierra.

Auto Rotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es

accionado totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina Estéril:

Los procedimientos de cabina estéril son aquellos en que los miembros de la
tripulacion técnica (piloto y copiloto) deben dedicarse exclusivamente a las funciones
dirigidas a garantizar la seguridad de vuelo, por lo que no tienen permitido realizar
cualquier otra actividad que pueda distraerles de su trabajo durante las fases criticas

del vuelo.
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Este periodo incluye las fases de rodaje, despegue y aterrizaje y las
operaciones de vuelo por debajo de 10,000 pies de altura, (excepto en fase de
crucero). Durante ese tiempo, los pilotos no pueden entablar conversaciones sobre
temas que no se relacionen con la seguridad operacional o realizar cualquier otra
actividad que pueda conducir a la pérdida de la concentracion, como comer o realizar

papeleo propio del vuelo, por ejemplo.

El concepto de cabina estéril lo incorpord la Administracién Federal de
Aviacion en su Regulacion en 1981, tras la investigacion de varios accidentes que
tuvieron en la falta de concentracion en fases criticas un factor contribuyente. Las
companias aéreas detallan en sus manuales de operaciones los procedimientos que

debe seguir la tripulacion en estos casos.

Certificado Tipo Suplementario:

Supplementary Type Certificate (STC), es un documento extendido para:
cualquier edicion, omisién o alteracion a la disposicion certificada de la aeronave,
equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada por cualquier persona que no sea

el titular del certificado de tipo, necesita un certificado de tipo suplementario.

Una autoridad de aviacion civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA, emite un STC a un solicitante

que altera una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

La Direccién General de Aviacion Civil, acepta certificados tipo suplementarios
emitidos por la Agencia Federal para la Administracion para la Aviacion Civil (FAA)
de los Estados Unidos de Norteamérica, o por la Agencia Europea para la Seguridad
Aérea (EASA) de Europa, o por Transport Canada Civil Aviation de Canada. RAC
21.111, 21.113 (Pag. 24).
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Conciencia Situacional

La conciencia situacional se refiere a la capacidad de una persona, en este
caso el piloto o la tripulacién, de comprender plenamente lo que esta ocurriendo a
su alrededor en tiempo real y poder anticipar posibles desarrollos futuros, Es la
habilidad de percibir, comprender y proyectar la situacién para tomar decisiones
informadas y seguras.
El concepto de conciencia situacional se compone de tres niveles:
1. Percepcion: identificacion de los elementos del entorno que son relevantes para
la situacion.
2. Comprension: entendimiento de lo que significa cada elemento y como
interactan entre si

3. Proyeccién Anticipacion de como la situacion podra cambiar en el futuro cercano.

Factores Contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de
estos factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuviera ausentes, habria
reducido la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la
gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacién de los
factores contribuyentes, no implica asignacién de culpa ni determinacién de

responsabilidad administrativa, civil o penal.

Fase de Peligro (DETRESFA):
Situacion en la cual existen motivos justificados para creer que una aeronave
y sus ocupantes estan amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan

auxilio inmediato.
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Habilitacion:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella, y de la cual forma
parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones

referentes a dicha licencia.

Incidente de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a
ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias

contados a partir de la fecha en que se sufrid la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples

de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a

nervios, musculos o tendones; u

d) Ocasione danos a cualquier érgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que

afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la

exposicion a radiaciones perjudiciales.

Masa Maxima:
Masa certificada para despegue.

METAR:
Informe meteoroldgico aeronautico ordinario (en clave meteoroldgica

aeronautica)
Pagina 11 de 38
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Piloto al Mando:
Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que

la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

Recomendaciones de Seguridad Operacional:

Son propuestas por la Unidad de Investigacion de Accidentes, basadas en la
informacion obtenida durante el proceso de investigacién, se encuentran formuladas
con la intencién de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningun caso, tiene el
propdsito de dar lugar a una presuncién de culpa o responsabilidad respecto de un
accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional
derivadas de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones
sobre seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los
estudios sobre seguridad operacional. (Regulacion de Aviacién Civil RAC 13, pagina
20, Anexo 13 OACI, capitulo 1).

Registrador de Vuelo:
Cualquier tipo de grabadora de registros, grabadora de voz, grabadora de
video (o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar

la investigacion de accidentes o incidentes.
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Sinopsis:

Es una recopilacién de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes
del asunto y formandole una visidn general de una manera resumida y adecuada.
En la sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se
interese (en el caso de la realizacidon de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del
dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida, el tiempo que se utiliza
para la navegacidn aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y
se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis
horas (- 6:00 Hrs).

Transmisor Localizador de Emergencia (ELT)
Termino genérico que describe el equipo que difunde senales distintivas en
frecuencias designadas y que segun la aplicacion puede ser de activacion automatica

al impacto o bien ser activado manualmente.

Vuelo Controlado Contra el Terreno (CFIT):

Controlled Flight Into Terrain, se refiere a la colisién o casi colision de una
aeronave en vuelo contra el terreno, agua o algun obstaculo que se sobresale del
terreno, sin que exista evidencia de haberse reducido una pérdida de control de la

aeronave.
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ABREVIATURAS:

ATC: Air Traffic Control.

Control de Trafico Aéreo.
COE: Centro de Operaciones de Emergencia.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.

Transmisor Localizador de Emergencia.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
INACIF: Instituto Nacional de Ciencias Forenses.
KTS: Nudos (termino de velocidad por hora).
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PIC: Pilot in Command (Piloto al Mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.

Radar Primario de Vigilancia.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
SAR: Search and Rescue

Busqueda y Rescate.
SSR: Surveillance System Radar.

Sistema Radar de Vigilancia.
STC: Supplementary Type Certificate.

Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.

Nivel del Mar.
TCDS: Type Certificate Data Sheet.

Hoja de Datos del Certificado Tipo.
UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL ACCIDENTE
AERONAVE MAULE M-5-210C
MATRICULA TG-SES

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca: Maule Aircraft Corp.

Modelo: M-5-210C.

NUmero de serie de la Aeronave: 6164C.

Afo de fabricacion: 1976.

Hoja de datos del Certificado Tipo: 3A23, revision 34, fecha 27 de enero

2022. Maule Aerospace Technology,
Inc. 2099 Georgia Highway 133
South Moultrie, Georgia 31788.

Peso maximo de despegue: 2,500.0 libras (1,133.99
kilogramos).
Numero de motores, modelo y serie: Uno (1), Continental I0-360-D33A,

Serie 331231.

Hélice Marca, modelo y nimero de serie: McCAULEY, D2A34C67-N, 755336.
Categoria Normal.
Operacion: Privada.
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Certificado de aeronavegabilidad: Vigente del 24 de septiembre de
2024 al 23 de septiembre de 2025.
Folio 254 LRYCAP, clave de
aeronavegabilidad: 063006-24-09 /
349.

Certificado de matricula: Vigente del 02 de mayo 2023, con
nimero de registro 03366. Folio
000254 LRYCAP.

Matricula: TG-SES.

Colores: Beige, verde y negro.

Propietario: Nicxo Alexsander Méndez Ortiz.

Seguro de la aeronave: Vigente del 16 de mayo de 2024 al
16 de mayo de 2025, Seguros
Universales, pdliza No. 06-01-755-
140722-0.

Lugar del accidente: Area Sur de la Colonia Santa Fe, zona
13, Guatemala.

Coordenadas del area de impacto: N 14°33'45.7”, 0 090°32'01.08".

Fecha del accidente: 06 de diciembre del 2024.

Hora aproximada del accidente: 07:55 hora local, 13:55 hora UTC.

Almas a bordo: Tres (3). Lesionadas.
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Dafos a la aeronave:

Fecha del accidente:

Informacion del Piloto:

Tipo de licencia:

Vigencia del certificado médico:

Habilitaciones:

Horas de vuelo en su ficha

médica del 30-09-2024:

Nacionalidad:

Fase de vuelo en la que ocurrié el
accidente:

Dafno severo a la estructura de la
aeronave, hélice y dafio al motor.

06 de diciembre del 2024.

Piloto Comercial-Avidn.
Vigente al 30 de marzo del 2025.

Avion Monomotor Terrestre, Avion
Multimotor Terrestre, Avion Multimotor
Terrestre DHC-6-1 Copiloto,
Instrumentos.

1,281.1 horas.

Guatemalteco.

En fase de aterrizaje.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SES
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1.1 SINOPSIS:

El dia 06 de diciembre del afio 2024, el piloto de la aeronave solicitd el plan
de vuelo via radio para efectuar el vuelo privado de la pista del municipio de Canilla,
departamento de Quiché con destino al Aeropuerto Internacional La Aurora,
aproximadamente a las 8:03 hora local, 14:03 hora UTC. la aeronave al encontrarse
en el area de control de torre Aurora perdid comunicacion y se activaron las alarmas,
declarandose la fase de DETRESFA, iniciando la busqueda en la Ultima posicion

donde se observo la aeronave.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

La aeronave Maule Aircraft con matricula TG-SES al mando del capitan con
licencia Piloto Comercial-Avidn, despegd de la pista de Canilla del departamento de
Quiché hacia el Aeropuerto Internacional “La Aurora”, el vuelo fue programado para
salir a las 6:30 hora local, 12:30 hora UTC, el cual tendria una duracion aproximada
de 00:20 minutos.

A las 7:57 hora local, 13:57 hora UTC, aproximadamente el piloto se comunico
en la frecuencia 118.1 con la torre de control del Aeropuerto Internacional “La
Aurora”, la torre le otorgd autorizacién de aterrizaje, indicandole que existian

condiciones de viento del oeste (viento cruzado) en la cabecera de la pista 02.

A las 8:05 hora local, 14:05 hora UTC, aproximadamente la aeronave Cessna
172 la cual se encontraba en proceso de rodaje, solicito ingreso a la pista activa del
Aeropuerto La Aurora, torre le indicd que se mantuviera en espera hasta que la
aeronave con matricula TG-SES finalizara su fase de aterrizaje, el piloto de la
aeronave 172 informo a torre que tenia la aeronave TG-SES a la vista y observo
cdmo descendia hasta desaparecer en el extremo sur de la pista, Torre de Control

al recibir la informacién procede a activar las alarmas correspondientes.
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Al activar la alerta del accidente, el departamento de Busqueda y Rescate
(SAR) de la DGAC, declara la fase de DETRESFA debido a las indicaciones de torre
de control y observadores los cuales se encontraban en cercanias del suceso y que
confirmaron el impacto de la aeronave, se efectian los procedimientos de
localizacion en la Colonia Santa Fe, alertando a los grupos de socorro.

Ver anexo “A”: Plan de Vuelo.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Area sur de la Colonia Santa Fe, zona 13, Guatemala.

Ver fotografias 1y 2.
Ver anexo “F”: Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 1 2 0 3
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 1 2 0 3

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
Debido al impacto el fuselaje, hélice y motor tuvieron danos severos.

Ver fotografias de la 3 ala 6.
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1.4 OTROS DANOS:

No hay dafos a terceros.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

El piloto nacid el 23 de septiembre del afio 1998, teniendo 26 afios, 2 meses
con 13 dias de edad al dia del accidente, posee la licencia de Piloto Comercial-Avion
con habilitaciones: Avidn Monomotor Terrestre, Avion Multimotor Terrestre, Avidn
Multimotor Terrestre DHC-6-1 Copiloto, Instrumentos. En el expediente que obra en
el Departamento de Licencias de la DGAC se encuentra el soporte de haber
efectuado los chequeos programados, no teniendo limitacion en el certificado de

validez de la licencia.

Habilitaciones de acuerdo a su licencia:
Avion Monomotor Terrestre.
Avion Multimotor Terrestre.
Avion Multimotor Terrestre DHC-6-1 Copiloto.

Instrumentos.

De acuerdo al libro de vuelo, el piloto vold previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: 01.30
Horas voladas en los Ultimos 07 dias: 08.60
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 11.90
Horas voladas en los ultimos 06 meses: 15.30
Horas voladas en los ultimos 12 meses: 22.30

Las horas acumuladas hasta el dia del accidente fue de 1,300.50 horas.
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De acuerdo a la ficha médica, el piloto de la aeronave no tenia limitaciones
en su certificado de validez de la licencia, asi mismo no padece condiciones fisicas

que podria haber contribuido con el accidente.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
En el expediente obra el primer Certificado de Aeronavegabilidad de fecha 23

de diciembre del 2004 con fecha de expiracion 23 de diciembre del 2005.

En fecha 22 de septiembre de 1994, se encontrd en los registros la emision
del certificado de matricula, donde consta que la aeronave esta inscrita en el Registro

Aeronautico Nacional.

En fecha 02 de mayo del afio 2023, se le extiende un nuevo certificado de

matricula por cambio de propietario.

La aeronave se encontraba con su certificado de aeronavegabilidad vigente
al 23 de septiembre del afio 2025, el mantenimiento se encontraba a cargo de la
OMA DGAC/G-047-2012.

El 19 de septiembre del ano 2024, la OMA 145 presentd solicitud de
renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad en la forma DGAC DVSO 628, con
el tltimo mantenimiento anual con un tiempo total de la aeronave de 1,034.28 horas,
motor con un tiempo total de 1,034.28 horas, asi como la hélice con un total de
1,034.28 horas.

Al momento del accidente la aeronave tenia 12:30 horas disponibles, desde su ultima

inspeccion de 100 horas/anual.
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Caracteristicas generales de la aeronave:

Tripulacién: (1) uno.

Pasajeros: (3) tres.
Envergadura: 36.00 pies.

Longitud de la aeronave: 26.11 pies.

Peso vacio: 1,335 libras.

Peso maximo en despegue: 2,350 libras.

Planta motriz: Lycoming 0-320-D2J.
Potencia: 150.0 SHP.

Ver anexo “B": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula.
Ver anexo “C”: Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y
Hélice.

Ver anexo “E”: Hoja de Datos del Certificado Tipo de la aeronave.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 06 de diciembre del afio 2024,
fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia en la estacion ubicada en el Aeropuerto Internacional La

Aurora, estacion mas cercana del suceso.

MGGT 0613002 03012KT 9999 FEWO016 16/14 Q1023 A3021 FEWO080
FEW200=

Viento del noreste con 12 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, pocas
nubes a 1,600 pies de altura, temperatura ambiente de 16°C, temperatura de punto
de rocio de 14°C, altimetro 1023 en milibares, 30.21 en pulgadas mercurio, pocas
nubes a 8,000 pies de altura y pocas nubes a 20,000 pies de altura.

Ver anexo “D": Reporte de Meteorologia.
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica, por tipo de operacion, la aeronave estaba operando en vuelo VFR.

1.9 COMUNICACION:

Las comunicaciones se efectuaron bajo los procedimientos normalizados en
régimen normal establecido en frecuencia 118.1, el piloto tuvo comunicaciones con
torre en virar a base y virar a final, el piloto nunca comunicd que se habia

accidentado o declarado en emergencia.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
No aplica, el area del impacto sucedid en la Colonia Santa Fe, zona 13,

Guatemala.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica, por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:
La aeronave quedo con dafios severos estructurales debido al impacto contra
el terreno. Primeramente, impactd en unas ramas de arboles cercanos a unas casas

antes de impactar al terreno en un despefadero.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
El piloto y los pasajeros sufrieron lesiones leves, fueron atendidos por
personal de bomberos que llegaron al lugar del suceso, trasladandolos a centros

asistenciales para su atencion médica.
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1.14 INCENDIOS:

No se observd o evidencié conato de incendio en el lugar del suceso.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

La estructura de la cabina en la aeronave soporto y evito dano mayor a los
pasajeros y tripulacién, no se encontré deformacién estructural adversa de la
aeronave que pueda danar significativamente a sus ocupantes.

Ver fotografias nUmero 4y 7.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

La recoleccién de los datos del accidente se obtuvo en el area donde impactd
la aeronave, en la cual se pudo determinar las posibles causas del mismo. Se
entrevistd a personas que viven cerca del area y se tomaron fotografias para recabar

informacion del suceso.

La informacién técnica de la aeronave, partes y componentes fueron
obtenidos a través de los documentos de a bordo, libros de récord de vuelo,
bitdcoras de mantenimiento de la aeronave, motor y hélice, asi como de los

manuales del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La aeronave era utilizada para vuelos privados, no pertenecia a alguna

empresa de transporte aéreo comercial o0 empresa de trabajos aéreos.

La Organizacion de Mantenimiento Aprobada utilizada para mantener la
aeronavegabilidad de la aeronave y sus componentes se encuentra a cargo por la
OMA DGAC/G-047-2012.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL:

Ninguna.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion

directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo con bases
analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipdtesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,

estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO

Fotografia No. 1
Despenadero de la Colonia Santa Fe, zona 13.

DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 2
Danos a la aeronave, hélice y motor.
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Fotografia No. 3
Vista del tren de aterrizaje derecho, enterrado en el area del impacto.

Fotografia No. 4
Vista de la cabina del piloto de la aeronave.
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Fotografia No. 5
Vista del ELT activado.

Fotografia No. 6
Vista de la ruta de la aeronave, sobre las casas previo al impacto.
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Fotografia No. 7
Cabina de mando de la aeronave.

Fotografia No. 8
Vista del motor de la aeronave después del accidente.
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2. ANALISIS DE LAS GENERALIDADES
Se han examinado y analizado los hechos y circunstancias pertinentes, los cuales
fueron presentados en la parte de informacién factual con el fin de identificar los

factores contribuyentes del presente accidente.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:

De acuerdo a los datos recopilados, la aeronave TG-SES despegd del
Aeropuerto Internacional “La Aurora” con destino a la pista de Canillda del
departamento de Quiché con cuatro almas a bordo, con combustible para una
autonomia de 2:30 horas, para luego regresar al Aeropuerto Internacional “La
Aurora” con tres almas a bordo, el plan de vuelo estaba generado a las 6:30 hora

local y 12:30 hora UTC como vuelo privado.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:
El piloto de la aeronave demostré dominio de los controles de vuelo durante

la emergencia, aterrizando con la tripulaciéon con el menor dafio posible.

2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:
El procedimiento para este tipo de vuelo privado es hacer el plan de vuelo al
destino, en este caso en la oficina de AIM, DGAC “La Aurora” y al aterrizar cancelar

el plan de vuelo por radio al centro de control mas cercano.

Durante el proceso de inspeccidon se comprobd la falta de combustible en

tanques colocados en los planos o alas de la aeronave.
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La mala gestion del combustible en aviacion puede llevar a consecuencias

graves, que incluyen: aterrizajes forzosos, pérdida de aeronaves y, en el peor de los

casos la pérdida de vidas.

La falta de combustible puede deberse a errores del piloto, como no cambiar

los tanques a tiempo o seleccionar el tanque incorrecto, o0 a distracciones que llevan

a descuidar el control del combustible. También puede ser causada por problemas

técnicos como contaminacion del combustible o fallas en el sistema como fuga u

obstrucciones del mismo entre otros.

El retraso en los vuelos, cambios de ruta y desvios pueden ocurrir como

resultado de problemas con el combustible.

Dentro las causas mas concurrentes en la mala gestién del combustible

podemos indicar las siguientes:

o Errores del piloto:

Mala gestion del combustible: No cambiar los tanques a tiempo,
seleccionar el tanque incorrecto o no monitorear el consumo de
combustible.

Distracciones: Enfocarse en otros problemas de la aeronave o
situaciones externas, descuidando la gestion del combustible.

Falta de experiencia: No estar familiarizado con el sistema de
combustible de la aeronave o no tener suficiente experiencia en el
tipo de aeronave.

o Problemas técnicos:

Contaminacion del combustible: Agua, bacterias o el combustible
incorrecto pueden causar fallas en el motor y otros problemas.

Fallas en el sistema de combustible: Bombas de combustible,
valvulas u otros componentes pueden fallar, limitando el suministro.
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Factores externos:
Problemas con el aeropuerto, aerédromos, pistas privadas o con el
suministro o

reabastecimiento: Puede haber errores en el
contaminacion del combustible en dichos lugares el aeropuerto.

Retrasos en los vuelos, cambios de ruta y desvios pueden ocurrir como

resultado de problemas con el combustible.

2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:
Las condiciones meteoroldgicas en el area del suceso se encontraban en
condiciones favorables al vuelo visual (VFR), viento al noreste con 12 nudos de

velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, pocas nubes.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
El lugar del suceso es un area controlada en las frecuencias 118.1 MHz

Guatemala Radio.

2.6 COMUNICACIONES:
En la frecuencia 118.1 MHz el piloto ya no realizd contacto con torre, nunca
se declar6 en emergencia, fue observada por el piloto de otra aeronave que la tenia

a la vista y cuando desaparecio la reporto a torre de control.

2.7 AYUDAS PARA LA NEVEGACION:
No aplica por ser un vuelo visual.
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3. INFORMACION DE LA AERONAVE:

El Maule modelo M-5-210C es una aeronave monomotor de cuatro plazas. Es
un monoplano reforzado de ala alta de material tela y tubos de acero con un plano
de cola en voladizo con una sola aleta y timén. El avidén entro en produccion en
1974 y recibid el nombre de Strata Rocket y Lunar Rocket. Datos histéricos obtenidos

de Wikipedia.

3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

Al momento del suceso la aeronave se encontraba a cargo de la OMA
DGAC/G- 047-2012, los registros de mantenimiento se encontraban al dia con sus
servicios adecuados al manual de mantenimiento de la aeronave. Con fecha 19 de
septiembre del 2024 contaba con tiempo total de 1,034.28 horas del fuselaje, motor
con un tiempo total de 1,034.28 horas y hélice con un tiempo total de 1,034.28

horas.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Rendimiento:

Modelo: M-5-210C.

Tripulacién: (1).

Pasajero: (3).

Peso maximo de despegue: 2,300.0 Lb.

Engine: Continental Modelo I0-360D.
Engine Limit: 210 H.P. @ 2.80030 RPM.
Propeller: McCauley D2A34C67N/S76C-2.

Durante la fase de aproximacion a la pista, el piloto no evidencio fallas en las

comunicaciones de los sistemas de la aeronave.
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3.3 PESO Y BALANCE:
Debido a la configuracion de la aeronave, el nimero de almas a bordo y

equipaje de mano, no fue factor colaborador que influyera dentro del centro de

gravedad para el vuelo.

3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:
Durante el proceso de inspeccidn en las comunicaciones con los centros de

control, no se reportaron fallas en los sistemas de la aeronave, por lo que se descarta

la mal funcién de los mismos.
Al efectuar la inspeccién del sistema de combustible en los tanques

correspondientes no se localiz6 cantidad alguna, se identificé la falta del mismo en

el sistema de filtro principal.

4. REGISTRADORES DE VUELO:
Debido al tipo y peso de la aeronave, no utiliza registradores de vuelo.

El dispositivo ELT, se activd de acuerdo a la informacién que presentd el

departamento de Busca y Salvamento (SAR).

5. FACTORES HUMANOS:
La Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional -OACI- define los Factores

Humanos de la siguiente manera: las personas en su situacion de vida y trabajo, a
su relacion con las maquinas, con los procedimientos y con los ambientes que les

rodean y se refieren también a sus relaciones con los demas.
El estado fisico del piloto y los pasajeros se encontraba con lesiones leves, no

se evidencid algun elemento negativo dentro de los factores humanos para la buena

disposicién en el desempefio como piloto al mando.
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5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
De acuerdo a la informacién recabada con personas de su circulo de trabajo,

el piloto mostraba buenas relaciones interpersonales con su nucleo familiar y circulo

social.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:
El piloto no tenia limitacion fisica o comportamiento inadecuado a sus

funciones como piloto al mando de la aeronave, desempefiando sus funciones
adecuadamente.

6. SUPERVIVENCIA:
A pesar del fuerte del impacto en vuelo contra el despefiadero, el piloto y los
pasajeros sufrieron lesiones leves, fueron atendidos por personal del COE vy

bomberos locales.

6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE

INCENDIO:
Al conocer Y localizar el lugar del impacto, se le brindd ayuda al piloto y a los

pasajeros por personal de socorro para ser trasladados a un centro de asistencia

médica, no se produjo conato de incendio.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:
El piloto y los pasajeros sufrieron lesiones leves, debido a la falta de utilizacion

incorrecta de los cinturones de seguridad, por lo que fueron trasladados a centros

hospitalarios.
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6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:
El piloto y los pasajeros fueron trasladados consientes a centros hospitalarios,

debido a que las lesione fueron leves.

7. CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba certificada, equipada y mantenida de acuerdo a

las regulaciones y procedimientos vigentes del Estado de Guatemala.
La aeronave contaba con la documentacion regulatoria de a bordo, vigente.

La aeronave no contaba con remanentes de combustible al realizar la

verificacién en el lugar del impacto.

8. CAUSAS PROBABLES:

Es la pérdida de conciencia situacional, exceso de confianza, error de
procedimiento operacional, toma de decisiones erréneas, gestion de combustible
inadecuada para continuar el vuelo, por lo tanto, tuvo como consecuencia el paro

del motor y la consecuente precipitacion a tierra.

9. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional incentivando a los pilotos
a seguir procedimientos de operacion segura, promover la conciencia sobre la
importancia del manejo del tiempo, incluir entrenamiento especifico sobre la gestién
de combustible, asi como en situaciones de emergencia realizar inspecciones

regulares de los instrumentos y sistemas criticos, en el presente caso se recomienda:
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9.1 RSO 01-A-16-2024

A las tripulaciones de aeronaves: previo a realizar el vuelo deberia de aplicar
los procedimientos del manual de vuelo de la aeronave en la Seccién I -
(Limitaciones), donde se encuentran los procedimientos antes de despegar la

d€ronave.

9.2 RSO 02-A-16-2024

A los pilotos de aeronaves: previo al vuelo deberian realizar su pre-vuelo
(360), verificando que se prevea la cantidad de combustible dentro de los tanques
para realizar adecuadamente el tipo, tiempo y/o distancia de operacion, revisar el

buen funcionamiento del panel de instrumentos de los indicadores correspondientes.

9.3 RSO 03-A-16-2024

A los pilotos del campo aeronautico general y comercial: deberian de
gestionar el combustible a través del monitoreo del consumo de combustible durante
el vuelo, inspeccionar el sistema y la calidad de combustible, efectuar el control de
cantidad de remanente y agregado para el vuelo a realizar, apoyandose en el uso
de la tecnologia de ser posible para prevenir errores y alerta de posibles fallas del
sistema o problemas operacionales, de acuerdo a lo estipulado en RAC 02 129 y

151, respectivamente.

9.4 RSO 04-A-16-2024

Es necesario que los pilotos de las aeronaves tengan una transicion adecuada
en los procedimientos de velo de cada modelo de aeronave y completar cursos
tedricos que aborden las diferencias de los sistemas de las aeronaves, haber recibido
el curso de los procedimientos y cumplir con las horas requeridas para los modelos

de las aeronaves a ser voladas.
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LISTA DE ANEXOS
“A” Plan de Vuelo.
“B” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula.
o Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y
Hélice
“D” Reporte de Meteorologia.

Hoja de Datos del Certificado Tipo de la aeronave.

\\EII

“F" Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

cado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Certificate

1. Nacionalidad y Matricula
Nationality and registrationi marks

2. Fabricante y modelo
Manufacturer and mode|

3. No. de serie de la aeronave
Aircraft serial number

condicién aeronavegable.

de diciembre de 1944; Lay de Aviacién Civil Decreto 93-2000 de fecha 18 de diclembre de 2000; RAC 21, y certifica que en la
fecha de emision la aeronave fue ins peccionada, determindndose

que estaba conforme con el Cerfificado Tipo No. 3A23 y en

This Certificate of Airworthiness is granfed in accordance with the Convention on Internacional Givil Aviation dated December 7, 1944; Civil
Aviation Law, Decres 93-2000 dated December 18, 2000; RAC 21, and cerlifies ihat on the dale of issue the aircraft was inspected,
._ determining that i was in acoordance with Type Certificale No.3A23 and in airwerthy condifion.

cha de otorgamiento
Date of Issue

24/09/2024

PARTAMENTO DE VIGH
D JE LA SEGURIOAD OPERAC

GRTHOR T s, mom
egistro DGAC

10, No, De

(PHAL

AERONAVEGABILIDAD
; ST LY S

8. Fecha de Vigencia
Date of Validity

9. Vo.Bo. Conforme a documentacion presentada y forma DGAC GVS0-215.

Por la Gerencia de Vigilancia de la Seguridad Operacional DGAC
Vo. Bo. According to documentation submitted and DGAC Form GVS0-215.
DGAC Gerencia de Vigilancia de la Seguridad Operacional.

DEL 24/09/2024
AL 23/09/2025

ANCIA

1CA EIVIL

{gac file numberj: FOLIO 254T.’RMYCTQP

( Wilytmibhyttsy
22 =
2&%’6"5 R&DAD M
Nombre y Firma
Name and Signature

Vo. Bo. Direccién General de Aerondulica Civit

| 11. Clave de Aeronavegabilidad  063008-24-09 ] 349

MAULE AIRCRAFT
TG-SES M-5-210C 6164C
4, Calegoria ;'(-)-peracién ; - - 5. Nﬁ.-aarliﬂcado de Tipo ]
Category and operation NORMAL / PRIVADA Type cerlificate No, 3A23
8. Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional de fecha 7

DGAC GVS0-640 (Rev. No.006,Febrero 2022)

ENTREGADO POR; _

ENTRE

NOMBRE! A e

GADO A:
Y4 b

FECHAEE [ D |2 %

HORA:1Y - Qs

ol

FOLIOS RECIBIDOS,. ;[

&

FIRMA; ' & iy v

/17
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i Guatenala 09/ 09 /2024
éEJEEQS gé. PTDlll'f_l‘ﬂ“iﬂspecciﬁn (50 hrs.): 1084.28

TALLER, EFRONALITION Mﬁ-élm

Tacometro: 103428
i e 103428

A la aeronave E B
inspeccion de . Ayfi% en ‘gonformidad con Ia RAC 43 y el manual del fabricante 753-586,

mmpdiéndose las .rewsmnesr AD S‘{por sepamdo} ¥y boletines de servicio. ngdandu en condiciones
aemnavegable.
» . INSPECCION OE CORRESPONDIENTE A RUTINA DE MANTENIMIENTO ANUALY RENOVACION DE CERTIFICADO DE
AHDNAVE_GA‘.BIUDADZDZ4-
s UMPIEZA, - LUBRICACIONE INSPECCION DE CONTROLES PRINCIPALES Y SECUNDARIDS, ENCONTRANDOSE EN
CONDICIONES NORMALES.
e  DESMONTAJEY MONTAIE DE PATIN DE COLA, PARA SERVICIO.COMPLETO, AJUSTE Y LUBRICACION DE RODAMIENTCS.
=  LIMPIEZA, LUBRICACION E INSPECCION DE aommsmns BE RUEDAS PRINCIPALES, ENCONTRANDOSE EN _‘,-7
CONDICIONES NORMALES. / =

. PRUEBAS Y CORRIDAS EN TIERRA, PARAMETROS DE FUNC]DNAWETI'D MDRMAL

! j‘&r’marada
/" lic.532 D.G.AC

fﬂ_tﬁf aﬂﬁfsnﬁh"’ﬁ% - 13C. Mo 5--!-_‘ L

DEAGHE-84T GUTUAR




: jorar” | - - oDE iGN OF INSPECTIONS, TESTS, : nsmm.s AND. ALTERATIONS
: TOBA’YS TlMEI M. ENTRl'ES M'U'ST BE’ ‘EN W AMND- CE'RTIF‘CM'E NUMBER OF
FriGHT- | SERVICE MECHANIC OR REP?\IR 'FKCIHT'Y (SEE BACK PAGES FDR OTHEi SPECIFIC E’HTEIES.]

rimiesibs e mes i — g L =

—

Tacémetro: gs = =SS Guatemala 09/ 09 /2024
Tachmewo: I3 L TISERVICIOS AEREOS, S.A.  pooimainepecion GObe ) oeas

TOR: E& ? = s 0.7:036/2024

Al motor CBN'HNENTAL 10-360-D {33)A con niimero de serie: 331231 instalado la aeronave PIPER PA-
28-140-No. De registro TG—SES, se le efectud inspeccion ANUM:[DO en.conformidad con la RAC 43
yel manual del fabricante 753586, cumpliéndose las revisiones, AD'S (por separado) y boletines de
servicio. |
SE SIRVIQ CON.10 QTS. DEACEITE AERDSHELL W100
TOMA DE MUESTRA DE ACEITE.USADO PARA-ENVIO A ANALISIS POR LABORATORIO, RESULTADOS NORMALES.
REALIZACION DE INSPECCION VISUAL PORBOROSCOPIO EN GAMARAS DE COMBUSTION EN & CILINDROS, INSPECCION DE
CABEZAS DE PISTONES PARED DE c&uunnos VASTAGOS DE VALVUILAS Y ASIENTOS. ENCONTRANDOSE EN CONDICIONES
DEUSC NORMAL.

i INSPECCION Y LIMPIEZA DE FILTRO DE GASOUINA LINEAS E INYECTGJHES.
% FABRICACION ¥ CAMBIO DE TODAS LAS MANGUERAS DE COMBUSTIBLEY ACEITE, DIFERENTES MEDIDAS. INSTALACION

CON FIRE SLEVEE
REVISION-A MOTOR DE ARRANQUE Y ALTERNADOR, EN CONDICIONES NORMALES

REVISION GENERAL, NO PRESENTA FUGAS EVIDENTES, MANGUERAS Y EMPAQUETADURAS EN CONDICION .ES.
: 7

Compresiones i
1.- 78/80 2.- 76/80 5.-78 /80
3.- 76/80 4. 78/80 6.-76/80 _
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“Instrumenta
niimero de &

1034.28 A Guatemala 09/09 /2024 . .
1034.28 CHULTSERYICIOS AEREGS, 5.4, Proxima inspeccién (S0 hrs.}:1084.28
m “q"‘cﬁ“-‘_ﬁmnmm BRAL F sor _gm

Aia hélice McCAULEY D2A34C67-N con ndmero dé serie 755336, Instalada en Ia aeronave MAULE

M-5-210C No. De registro TG-SES, se o efectud inspeccion de ANUAL/100HFs. en conformidad
con la RAC 43 y el man

ual del fabricante 753-586, eumpliéndose las revisiones
boletines de servicio. Quedanda en condiciones

AD

Fado
.532 D.G.A.C
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DEPARTAMENTO DE INVESTIGACION Y SERVICIOS METEOROLOGICOS
Oficio PRONOSTICOS

Guatemala, 09 de diciembre de 2024

Sefior

Victor Haroldo Celada Mufioz

Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos
Direccion General de Aeronautica Civil

DGAGC

Presente

Sefior Celada:

Por este medio me permito saludarle, al mismo tiempo doy respuesta a su solicitud con fecha 06 de
diciembre de 2024, oficio UIA-308-2024/VHCM/sr, donde solicita el estado del tiempo de forma
detallada del despefiadero situado en el drea sur del Aeropuerto Internacional La Aurora, Colonia Santa
Fe, zona 13, Guatemala del viernes 06 de diciembre del presente afio, en horario de UTC 13:00, 14:00
y 15:00. Al respecto me permito informarle tomando en cuenta las observaciones de nuestra estacion
sindptica ubicada en el Aeropuerto Internaclonal La Aurora:

MGGT 061300Z 03012KT 9999 FEW016 16/14 Q1023 A3021 FEW080 FEW200 =

Viento del noreste con 12 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, pocas nubes a 1,600 pies
de altura, temperatura ambiente de 16°C, temperatura de punto de rocié de 14°C, altimetro 1023 en
milibares, 30.21 en pulgadas de mercurio, pocas nubes a 8,000 pies de altura y pocas nubes a 20,000
pies de altura.

MGGT 061400Z 03014KT 9999 FEW015 SCT080 17/14 Q1024 A3024=

Viento del noreste con 14 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, pocas nubes a 1,600 pies
de altura y nubes dispersas a 8,000 pies de altura, temperatura ambiente de 17°C, temperatura de
punto de rocié de 14°C, altimetro 1024 en milibares, 30.24 en pulgadas de mercurio.

MGGT 061500Z 03016KT 9999 FEW016 SCT070 19/14 Q1024 A3024=68%

Viento del noreste con 16 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, pocas nubes a 1,600 pies
de altura y nubes dispersas a 7,000 pies de altura, temperatura ambiente de 19°C, temperatura de
punto de rocié de 14°C, altimetro 1024 en milibares, 30.24 en pulgadas de mercurio, Humedad refativa
de 68 por ciento.

Sin mas que agregar, me suscribo, atentamente. UNIDAD DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

. DaAc
) e 51k 1
3 : e
Pronosticador de Turno n Lo “_._é’
Oficina de Andlisis y Pronésticos HoREES,  JOSES
INSIVUMEH AR, Jetlddal 17

et e ey

T painmy e —

Institute Nacional de Sismalogia, Vuleanologia, Meteorologia e Hidrologia
7 Av. 14-57 Zona 13. Ciudad de Guatemala BRX: 2210-5000 | Emaidl: infoiinahaimeh only of
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

3A23
Revision 34
MAULE
Bee Dee M-4 M-5-180C MXT-7-160 M-4-180V
M-4 M-5-200 MX-7-180A M-9-235
M-4AC M-5-210C MXT-7-180A
M-4S M-5-210TC MX-T7-180B
M-4T M-5-230C M-7-2351
M-4-1B0C M-5-235C M-7-235A
M-4-1805 M-6-180 M-7-235C
M-4-180T M-6-235 MX-7-180C
M-4-210 M-7-235 M-7-260
M-4-210C MX-7-235 MT-7-260
M-4-2108 MX-7-180 M-7-260C
M-4-210T MIX-T-420 M-T7-420AC
M-4-220 MXT-7-180 MX-7-160C
M-4-220C MT-7-235 MX-7-180AC
M-4-2208 M-8-235 M-7-420A
M=4-230T MX-7-160 MT-7-420
January 27, 2022

LOG OFRE ONS

PageNo, | 1 2 3 4 5 6 7 i O L THEER IR CE R R R E O Y W
Rev.No. | 34 |32 |37 |32 [31 |32 |32 [32 (32 |31 {32 |32 |32 [32 |39 |32 |32 |32 32 |32 |32
PageNo. | 22 | 23 |24 |25 [ 26 [27 |28 |29 |30 |31 |32 [33 |34 |35 |36 |37 38 [ 39 {40 [ 41 | 42
Rev.No. | 32 |32 |32 |32 |32 |32 |32 132 |32 {32 |32 |32 ]33 |33 |32 132 |32 32 |32 130 | 31
PapaNo. | 43 | 44 [ 45 [ 46 [ 47 |48 | 49

Rev: No. -

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A23

‘This data sheet which is part of Type Certifiéation No. 3A23 prescribés conditions and limit under which the product for
wiiloh the type certificale was issued meets the airworthiness requirements of the Pederal Aviation Regulations.

Typé Ceitificiite Holder: MAULE AERQOSPACE TECHNOLOGY, INC.
2099 GEORGIA HIGHWAY 133 SOUTH
MOULTRIE, GEORGIA 31788
Type Certificate Holder Record: Maule Alreraft Corporation fransferred type certificate 3A23 to Maule Aerospace Technology,

Ing. on June 18, 1982,

, 4 PCLM (Noruial Categoiy),-Approved August:10,.
 Motlél M4, 4 PCLM (Normal Category); Appraved Februmy 21, 1963
"Motlél M40, 4 ROLM (Nofmal Category); Approved Ooidber 7, 1965
‘Mode) V48, 4 PCLM (Nopmal Chtogory), Appioyed March 15,1966
+ Miodel M-4T; 2 PCLM (Normal Categosy); Approved March 15 1966

(M-4.same as Bee Dee M-4 except for minor changes.)

(M=AC same ai Model M-4 except for modified right fuselage truss, larger rear doors to facilitate cargo loading, and other

minor changes.)

(M-4S sane as Model M-4 except for miinor changes.)

(M-4T saine as Model M-4 excejit no rear seafs ofréar-door and other minor changes.)

ML

Engine Continentil 0-300-A ox B
Fiel. 80/87 mininmin gride dviation gasoline
Engiie limits For all operafions, 2700 tpin (145hp) (See NOTE 3 for climb)
Propeller and MeCauley LA170-DM7460

piopeller-limils Diameter:  Not aver 74 in., not under 73 In.

' No further reduetion penmitted.
Static rpm at maxinmni permissible thrgtile setting:
Not over 2200, not under 2100
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Empty weight
C.C. Ringe

Maximum weight
Ninber of seats

Maximum baggage
Fuel capacity
il capacity

Control surface

movemelits

Serlal aumbers éligible

Prpduction basis

(+14.5) to (+20.5) at 2100 lbs.
(+11.1) to (+20.5) at L500 {bs. or less
Straight line variation between points given.
NOTE: With fuel in optional wing auxiliary tanks, aft C.G. restricted to (+18.0).
See Service Bulletin No. 18, AFMS No 2 is required.
None
2300 lbs,
4 (2 at+I8 to+21, 2 at +53) (M-4-180C)

100 lbs. (+20), 175 1bs. (+42) (M-4-180C)
125 1bs, (+70) (M=4-180C)

43 zal. (40 gal, nsable; two 21.5 gal. fanks in wings at +24)
(See NOTE | for data on system fijel.)

8.8 gt. (-37), 5.8.gf. Minimum (See NOTE 1 for data on System oil.)

Wing flaps Dawn Ist Notch 15° £3°
2nd Noftch 35° +3°
Adleron Up 200 +1° Down 20° +1°
Elevator Up 25° +2° Down 21° +1°
Elevator tab Yp.112 £3° Down 259 +1°
Rudder Right 21°+1° Left 21° +1°
Rudder tab Right 48° +4° Left 48° +1°

Model M-4-180C, 3001C-3006C
Model M-4-180S, 30015 and up (None builf)
Model M-4-180T, 3001T and up (None built)

(No lobger i production)

"V.| Mdel M:8:2100; 4 PCLM (Notmal Calegory); Approved Dédeinber 38,1973 .

(Same as M-zi—!lOC except modified empennage, increased span flaps, smaller mlamus, modified C.G. rangs and Olllel minor clmnges )

Fngine
Fuel.
Engine limits

Propéller and
propeller limits

Alfspeed limits (CAS)

C./G, range-

Contlnental I0-360-1)
100/100LL. minimum grade aviation gasoline
210 hp af 2800 rpm all operations

MeCauley constant speed model D2A34C67N/ST76C-2
Diameter: 74 in., no further reduction permitted.

Plteh settings at 3{] in. sta.: Jow 12.52 high 23°

Spinner: McCauley spinner assembly D-2771-1
Governor (hydraulic): Woodward B210680 or F210452

Landpiane, Floatplane, and Skiplane:  (See NOTE 11 for airspeeds)

Landplage: (+16.0) to (+20.5) at 2300 lbs.
(+15.0) to (+20.5) at 2100 Ibs.
(+12:0) fa (+20.5) &t 1600 Ibs. or less

All shwmiodified per Maule SL#45 and SLA46
{+17.0) to (+20.5) at 2500 Ibs.
(+15.0) to (+20.5)at 2100 lbs.
(+12:0) o (+20.5) at 1600 Lbs. ol less

Floatplane;  EDO 248A2440 or 248B2440 Floats:
(+16.0) fo (-+18,0) af 2300 lbs.
(+12. 0)ta (+18.0) at.1600 Lbs. or less
HDO 24882400 Floats with modifieation per Maule Drawing 9173A:
(+15.6) to. (+19.0) at 2500 lbs.
(+12.0)'t6 (+19.0) at 1600 Ibs. or less
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Empty welght
C.G: range

Mixinum weight

‘Nuinber-of seats
Maximum baggage

Fuel capacity

Oil capacity-

Contiol suiface
miovEients

Serial:-numbers eligible

Production basis

Pee Kay 2300 Floats;
(+15.5) to (420.0) at 2300 lbs.
(+14.0) to (+20.0) at 1800 lbs. or less

Wipline 2350 Amphibious Floats (Aircraft requires M-7A wings installed per ME#69)

(+14.1) to (+19,0) at 2500 Ibs.
(+12.6) to (+19.0) at 2090 Ibs. ot less

Nate: M-5-210C s/in 6001C-6014C, 6039C, 6043C-6045C requires compliance to Maule

SL#28 when equipped with EDO 248A2440/B2440 floats.

Fluidyne C2200H Skis
(+12.5)fo (+20.0) at 2300 lbs.
(19.5) to (+20.0) at 1600 Ibs. or less
Fli-Lite 3000 MK ITTA Skis
(+16.0) o (+20.0) at 2300 Ibs.
(+12.0) to (-+20.0) at 1600 Ibs. or less
Straight line variatioibetween polnts given,

None

Landplane, Skiplane and Floatplane: 2300 Ibs.
Landplane modified per SL#45 and SL#46: 2500 lbs,
Floatplane modified per 9173A: 2500 lbs:
4 (2 at-+20, 2 at +50)

100 1bs, (+20), 1751bs. (+42), 125 1bs. (+70)

43 gal. (40 gal. vsable; two 21.5 gal: tanks in wings at +23.3)

Optional wing auxmar)r tanks 23 gal. (23 gul usable; two LL.5 gal. tanks in wings at +22.2)
See NOTE 16 if Modification Kit No. 15 is installed,
(8ee NOTE 1 for data on system fliel,)

10 gt. (-37) 7 qt. Miiimom. (See NOTE | for data on syster oil }

Wing flaps Downt Ist Noteh 15° +3°
2ivd Noteh 350 +3°
Modified per Down Lst Notch 20° +3°
Maule SL#46 2nd Notch 40° 32
Aileron Up 20°+1° Down 20° +1°
Elevator Up 25° +2° Down 21° +1°
Elevator tab Up 129 t4° Down 29° +2°
Rudder Right21°+® Left21°+1°
Rudder tab Right 48° +4°  Left 48° +4°

Model M-5-210C, 6001C-6206C
(See NOTE 13 for float installation requirements.)

(No longer in'productian)

VI, ModslVES-330G, 4 ROLM (Notmal Category), Appioved Decémber 28, 1973

(Sam as M=4-220C except modified empennage, increased span flaps, smaller mlemn_g and other minor chnges}

o
Fuel
Engine liitits

Propeller-and
peller limits

Franklid 6A-350-CT

100/100LL minimum grade aviation gasoline
220 hp at 2800.1pim, all operations
McCruley constant speed model 2A34C22-N/S84SF-6 or -8

Diameter: Not-over 78 in., iwt under 74.5 in.
Pltch settings at-30 in. sta,: low [1.5° high 22°

Spinner: MeCauley D4180 with C4181 bulkhead assembly,
B3243 frouit support, B3410-16 or -32 shim
Governor:  Woodwaid 210453 or 210660



ANEXO “F”
- Mapa Fisico y Fotografias
Satelitales.
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